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Nell'ultimo aggiornamento motoristico la nota versione Cooper S & stata portata a
170 CV. Noi 'abbiamo provata, analizzata e in parte... modificata per mostrarvi che

i progettisti hanno lasciato ampi spazi di miglioramento
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INTRODUZIONE relotivamente ridofie della vecchia

Quando fu presentala la nuove versione su cui lssigonis montd la
generazione della Mini furono in  nota frazione anteriore,

molti od affermare che i lagami con  Poi tufio si acquietd perché in fondo,
| passolo erano stafi completamente  salendo a bordo della nuova Mini, le
eliminati: 'aulo si prasenr{w-u ai EMOZIoNI |:|"|;E. £ PrOVOVano eranc
nastri di partenza motto p'H'.I grnnde piﬂ o meno le stesse dei vecchi
se confrontata con le dimensioni tempi, falla eccezione per gl] ggﬂigr.

namenfi fecnici che hanno reso lo  delle mosse do vettura sportiva (bari-
guidobilita della vetura ancora pil  cenfro malto bassa) e posizionamen-
interessante, to delle ruote all'estremita della scoc-
Anche esternamente, pur a fronte ca. Tulti quagli elementi tecnici e stili-
delle dimensioni riviste, la vettura stici che servivanc a donare alla
manteneva ['architetiura della cele-  veftura quello che ormai @ divenulo
bre Mini del possato. Un design fatio  nolo come il “gokant” feeling, ossia
di forme arrotondate, distribuzione o sensozicne di guidare un vero e
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proprio ge-kart invece di un'auto per
uso quolidianc. Tutto questo discorso
per cosa? Semplice, per preparare i
fans del marchio ad un nuovo corso.
Quello della Mini ancora pib gran-
de. Gia, perché come potrete
Opprezzare su questo shesso numero
il costruttore ho pensato bene di
presentare allo siompa, e quindi ol
pubblico, una Mini ancora pil “pale-
sirata” ol cui interno batte un cuore
tutto nuavo: un 1.6 litri da 150 CV e
240 Nm di coppio massima (260
Nm con overboost]. Manco a dirle
sovralimentate onche questo. Su
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questo argomento vi invitiomo perd
o consultore lo presentozione che
trovate nelle pagine precedenti del
giornale menire ora vogliamo accon-
teniare, ancora una volio, i tanti
appassionati che oggi possiegono
una Mini Cooper § in versione 170
CV. E abbiamo veluto fore anche
gualcosa di pill Uno scarico
adeguatamente disegnato e proget

lato & in grado di elevare in maniera
. —

|

palpabile la potenza, gia notevole,
dell'l.6 litri dotato di compressore
volumetrico. Tra le tante proposte
abbiamo scelio un impianto comple-
to prodotte dalla Supersprint di
Mantova e lo abbiomo messo a
confronto con quello originale.
A prescindere dol nuovo sound che
lo scarico conferisce alla vettura
quello che ci ha sorpresi moggior-
mente & il guadagno in fermini di
coppia e potenza. la
veltura una volta
messa al banco
s, ii é

-

asibila in una serie di performance
molo interessanti. E non solo con lo
scarico modificato!

LA TECNICA
DELLA MINI COOPER 5
la Mini Cooper 5 che vedete sul
banco a rulli della nostra salo prove
appartiene all'ultimissimo aggiorne-
mento che il costruiore ho presento-
to. Basti infatti pensare che si fratia
di una versione del moggio di
guest’anno. |l propulsore & il noto 4
cilindri o 16 valvole dotato di inie-
zione eletironica Siemens EMS 2000
e comando del corpo farfallato di
lipo drive-by-wire. Per il comando
delle volvole viene utilizzato un
unico albero a camme in festa con
biloncieri o dito e azionomento o
catena, || basamento & realizzato in
ghisa grigio menire lo pompa
dell'acqua & azionata, atfraverso un
ridutiore, diretiamente dal compres:
sore del sistema di climatizzazione,
l'ozicnamento dei gruppi ausiliari
awiene medionte una cinghia Poly-
V. Lo cilindraia totale & pari a 1.598
em’ ed & stafa offenuto con un
prodotto clesaggio x
corsa di 77 mm
per 838 mm;
si Trafte quindi
di un motore o
corsa  lunga
che, tra i



suoi maggiori pregi, ha un'ofti-
ma elasticita  di
marcia,
Malgrodo la
corsa lunga 5
linterven- & |5
o del (RS-
limitatore & "::"‘H
g previsio .
o quola
F.000

giri/min,
cosa  abba-
stanza insolita
per un molore dove
gli effetti del maggior
raggio di monovella si fanno sentire
porecchio salende di giri. Come si

L
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eddice ad un propulsore sovralimen-

tate, il ropporte di compressione &
stafo mantenuto entro livelli di guar-
dia e il valore di 8,3:1 scelto dai
progeftisti & in linea con cid che si
osserva normalmente su  questo

genere ¢i molori. Lo potenza massi-

mo & stafa perd elevata, rispetto al
modello precedenie, a ben 170 CV
questi ultimi raggiunti o 6.000
giri/min. Stessa coso va detta per il
valore di coppio massima che,

Ly gy,

oltenuta con un compressore volume-
trico di lipo Roofs che lovera ad una
pressione di esercizio massima pari
a 0,8 bar.

Accoppiate con queslo motore
froviamo un combio o sei marce che
si_confraddistingue per lo buona
manovrabilita della leva, la precisic-
ne degli innesti e la corsa sufficiente-
menle corta per poter adoifore una
guida sportiva. Le operazioni di sele-
zione & innesto impartile tramite la
leva vengono trasmesse alle forcelle
framite caki bowden, mentre lo
frizione & fi lipo idraulico. Rimane
infine da fg nalare un'opzione parti-

Vista in trasparenza
della scocea; la rigidita flessionale
e torsionale dello Mini,contribuisce

alle doti di handling.

sempre se confrontalo con il
modello precedente, fa
segnare un migliora-
mente di 10 Nm

portandosi o 220

Nm. Sempre a propo-
sito della  pofenza
massima  ricordiamo,
per inciso, che la prima
generazione del 1.4 litri sovrali-
mentato era plafonato o quota 163
CV. la sovralimentozione & stata
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i | | SCARICO ORIGINALE: IL PUNTO DI INCONTRO TRA PRESTAZIONI ED ECONOMICITA

Per staccare lo scarico originale & necessario rimuovere alcune coperture. La prima & quella indicata in figura 1 e 2; si tratta, in parficolare, di una
lamiera in alluminio che, una volta asportata, agevola gli spostamenti dell'intero sislema di scarico posteriore. Al centro del pionale una piostra nera
[figure dalla 4 alla 6] in acciaio provvede a sostenere il condatto centrale ancorato alla stessa iramite due supporti in gomma. Si pud quindi proce-
dere ol distacco del condetto centrale dal gruppo del cotalizzatore, cui & vincolata anche tutta la parte posteriore dell'impianto. Per portare a termi-
ne |'operazione & necessario svitare i due accoppiamenti a bullone. Le viti non sono facili da rimuovere fanto che, per quante i riguarda, consiglia-
mo di acquistarne due nuove, complete di dadi e rondelle (figure 7 e 10). La parte pit complicata del lavoro riguarda la rimozione dei collefiori. In
questo caso I'operazione primaria da eseguire riguarda il carter in alluminio posizionato subito ol di sopra dei colletiori stessi. Quest'ullimo & l'oste-
colo principale ol raggiungimento delle viti che colleganc i colletiori alla tesiata. Per foglierlo & sufficiente staccare le due vifi con festa esogonale da
13. A questo punto bisogna svitare le dieci vili da 10 per rimuovere definitivamente i colletiori dalla festa, operazione un po’ impegnativa o causa
della posizione delle vii stesse. Ricordiamo infatti che i colleftori di scarico sono alloggiati fra il motore e la paratia che separa il vano dall abitaco-
lo. | collettori vanno quindi sfilafi dal basso, ozione complicata dalla presenza di alcuni ostacoli quali la sonda lambda a monte del calalizzatore, i
carter di profezione del softoscocca, il sistema di sierzo e lo barra antirallio. Una volta staccafi e analizzati i condofti che costituiscono i colletiori, si
scopre quello che poi verra confermato dalla prova al banco: I'andamento dei condoti pil esterni {13) presenta una curva accentuata che sicuramen-
te non aivta il flusse. La stessa loro ridotta lunghezza non & cerlo una soluzione adatta o for esprimere ol meglio il 4 cilindri Mini che, come presto
vedremo, sard in grado di fare molte meglic con collettori di disegno pil accuralo.

Nelle immagini 11 e 15, due viste
del catalizzatore originole. Quello
metallico proposto dalla Super-
sprint gioca un ruolo di primo piano
nel miglioramento delle prestazioni.
A lato, i due silenziatori posteriori
sono montati uno in serie all‘altro.




IL MIRACOLO FIRMATO SUPERSPRINT

Il montaggio delle scarico prodotte dalle Supersprint nen richiede porticolori operazioni. Anzil Il kit viene fornito scomposto nei vari elementi tanto
che, a difterenza dell'eriginale che & diviso in sole due parti, & possibile montare un particolare allo volta senza doversi sobbarcare il peso di interi
assiemi. Anche in questo caso, come & stato per quelli di serie, il montaggio dei colletiori di scarico richiede un impegno parficolare sia per awici-
norli alla festa che per fissarli,

superata questo scoglio il resto viene da sé, anche se dobbiamo fornirvi alcuni consigli profici per non perdere tempo prezioso durante il montaggic.
Lo sonda lambda che si frova a monte del catalizzotore va montata prima di inserire i collettori nel vano motore. La stessa cosa vale per quella o valle
del catalizzatore. In ambedue i casi & necessorio sganciare i connettori di entrambe le sonde per evitare che, in fose di awitamento della sonda al
condotto, i fili si arrotoline con pericole di roftura.

Particolare non frascurabile il sistema di sgoncio dei connetiori: invece di firare & necessario spingere. Gia, perché i conneffori sono monfali a baio-
netta sui relativi supporii. Mentala la porte anteriore, che fra |'aliro prevede una guarnizione tronco conica [in accicio pressato) tra catalizzatore e
collettori, si pud fissare il condotto centrale, il bivio e quindi i silenziatori posteriori. Alla fine di tutto verranno inseriti i terminali cromati, per i quali &
consigliabile fare qualche prova di montaggio a scarico smentato. Una volla smollate le vili con testa a brugola, infatti, & necessario ollargare legger-
mente i condoffi (previsti fra l'alire di opportuni fagli] per evitare sforzi eccessivi o scarico montato. Un po’ di lubrificante pud aivtare nell'operazio-
ne iniziole di accoppiomento. | vari spezzoni andranno quindi vincolali fra loro con le fasce di chivsura fornite dalla Supersrint,




DUE STRUTTURE COMPLETAMENTE DIVERSE

| compifi affidafi ad un sistema di scarico sono probabilmente gia nofi al lettore. Sebbene le linee progetivali generali che reggono il funzionamento
di un impianto di scarico siano comuni a futfi | motori in realtd forti differenze esistono se si suddividono i propulsori in funzione della loro specifica
applicazione. Ci spieghiamo meglio. Voci quali I'attenuazione del rumore, il rattamento degli agenti inquinanti, I'otfimizzazione dei flussi e la resi
slenza meccanica e chimica dei materiali sono tulte applicabili o qualsiasi impianto di scarico. E' evidente perd come un'auto sportiva dovrd privile
giare il sound e le prestazioni fluidodinamiche cosi come una vetiura da turismo sard dotata di un sistema in grado di ossicurare silenziosita di marcia,
durata nel fempo e costi di manutenzione pit contenuti. Dall‘anclisi del sistema di scarico si possono quindi fare alcune deduzioni sulla filosofia proget
tuale sequita dagli ingegneri ol momento dellideazione del sistema. Lo scarico della Mini Cooper S in versione originale [figure 35 e 36) mosira, se
ce ne fosse stato bisogno, le velleitd sportive che contraddistinguono il 4 cilindri da 170 CV. | collettori sono in acciaio e preseniano una conforme-
zione 4:2-1 fipica di un progetto spiccatamente sportivo, soprattufio se si considera il segmento cui la vettura appartiene. Il diamefro esterno dei colle-
fori & pari a 35 mm, menire quello inferno non & di facile misurazione in quanto la sezione di ingresso degli stessi, ricavata sulla flangia, si coratte-
rizza per una forma pseudo-rapezoidale avente base di circa 35 mm e altezza di 25 mm. Il condotto centrale ha invece un diametro esterno di 57
mm & uno inferno di 50 mm. Come si pud apprezzare dallimmagine 36, perd, la lunghezza non & eccessiva, fanto che la confluenza verso il cata-
lizzatore [dolato di sonda o monte e @ valle] avviene dopo pachi centimetri. | collettori dei due cilindri centrali seno inclire dotati di curve ad ompio
raggio di raccordo, cosa che invece non si pub dire per quelli pid esterni. |l fissoggic alla testa & assicurato da dieci vili con festo esagonale da 10,
la cui manovrabilita & relativamente agevolata una volta rimessa il carter di protezione. Se ora osserviamo i colletiori prodotti dalla Supersprint (figu-
re 33 e 34), vediamo che si trafia di elementi in acciaio inossidabile (in questo caso il 304) con morfologia molto pil orientata alla sparivita. | condok
fi sempre del fipo 4-2-1 sono ora molto pill lunghi, meglio accordati e offrone anche un diametro interno maggiore a fufto vantaggio di una superic-
re copacild di smallimento. Si faccia atienzione a due concefti fondamentali. Il diametro maggiore non & di per sé l'unica caratteristica che migliora
le prestazioni di uno scarico. Se mai sard la perfetia combinazione fra diometro dei condott, lunghezza e forma degli stessi a coratterizzare il compor-
tamento di un impianto, Diciamo questo perché lo studio dei condoffi di scarico & una scienza che ancora oggi offre spunli che meritano chiarimenti
e indagini. Sebbene i passi fotti siano enormi bisogna dire che la sperimentazione gioca ancora un ruolo importante. Il secondo aspetto concetuale
importantissimo da ricordare, e qui concludiamo, riguarda il fipe di materiale. Sulle auto di serie molte volte vengeno ufilizzati collefiori di scarico
realizzafi in ghisa. Cid & dovuto ad una molteplicith di ospei fro cui i costi di realizzazione pil bassi e ['otiima resistenza alle sollecitozione termi-
che e meccaniche indotle dalle condizioni di esercizio. Per contra gli scarichi realizzafi in acciaio inossidabile si caratterizzano per il loro elevato
coefficiente di dilatazione che di fotio li rende pit vulnerabili ol variare delle temperature di esercizio. Tali colletori, ad esempio, si crepano pi facil
mente e infaiti nella maggior parte dei cosi sono destinati ad impieghi sportivi (impieghi per i quali vengono oppositamente dimensionafi]. Lo Super-
sprint dal canto suo, forte del proprio know-how, ha progetiato un impianio in grado di assicurare, allo stesso tempo, affidabilita e prestazioni. Un
obieffivo raggiunto con un corretto dimensionamento delle parti e con I'uso di spessori adaffi a fornire le dofi di resistenza necessarie. Lo morfologia
dei condoft e il cotalizzatore metallico giocano, in questa parita, un ruclo fondamentale. Da non dimenticare un fatto di importanza sirafegica: |
silenziatori posteriori sono regolormente omologali secondo la diretfiva europea in vigore e pertanto odottabili nell'uso quotidiano.
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colarmente inferessonte. Lo Mini
Cooper S con cambio manuale pud
essere richiesta con un differenziale
autobloccante  disponibile come
optional all'atte dellacquisto. Opfic-
nal montato anche sulla vettura utiliz-
zata per il nostro lest,

Per quanto riguarda il telaio, rimane
confermata la configurazione che si
& dimostrata una delle chiavi di
successo di questa Mini “allargata”.
All'anteriore infatti alloggia una
sospensione Mac Pherson mentre
posteriormenie, quosi incredibile o
dirsi per questo segmento, | fecnici
hanno optato per una soluzione
multi-link cosfituita da un braccio
longitudinale e due trasversali.

Il sistema di sospensione, ben
progeftato, si sposo perFHlnmenle
con la ricerca della perfetta distribu-
zione dei pesi; proprio per questo
mofivo la batleria & stala posiziona-
ta nella zona posteriore. Le soluzioni
adoffate per quanfo riguarda la
distribuzione dei componenti hanno
permesso di offenere un carico del
63% sull osse anteriore e del 37% su
quello posteriore. Otima dotazione
anche per quonlo riguorda | freni,
visio che anleriormente sono montali
rotori autoventilati da 276x22 mm
menire posteriormente, pur traftando-
si di dischi pieni, abbiamo o che
fare con elementi da 259x10 mm.
Concludioma infine con lo sterzo, di
lipo elefiroidraulico, che presenta un
rapporte di demcltiplicazione di
13,18:1. Per possare da un fondo
corsa all'alre sono sufficienti 2.5
giri di volante, Qualche parola vo
spesa anche per parlore della sicw
rezza che questa piccola leggenda
in chiave moderna & in grado di
offrire. Numerose sono le dotazioni
afte ad incrementare i valori di sicu-
rezza affiva; ABS, riportizione elet-
ironica della frenata (EBD), controllo
automatico di stabilita [ASC+T) e,
primate nella categorio di apparte-
nenza, pneumatici renflat con spia di
controllo della pressione. Chi voles-
se, @ richiesia, poird anche ordinare
il controllo dinamico dell'assetto

| SISTEMI DI SCARICO: APPROFONDIMENTI
I dimensionamento dei colletiori di scarico & un'operazicne progetiuale che richieds esperienza,
nozioni di lecnica motoristica avanzala e ricerca sperimentale. Siamo consci quindi del fatto che
non & certo possibile fornire attroverso un orticolo come questo le informazieni e le insosfitvibili
conoscenze di chi, quotidianamente, si frova a progettare scarichi. Soppiamo perd anche che a
molli di coloro che ci seguono piacerebbe avere qualche indicazione di massima. Quello che allo-
ra abbiomo pensato di fare & di fornire due espressioni, traite do nofi festi sull'argomento, in
grado di fornire, almeno in prima opprossimazione, una formulozione matematica per il dimen-
sionamento dei collettori di scarico.

la pil arficolata che abbiome frovato & quella proposta da Giacome Auguste Pignene sul noto
testo dal titole “Motori ad allo potenza specifica”. |'equazicne che esprime la lunghezza di guel-
lo che viene definito il tubo primario di scarico & data della seguente:

l—[ N _5‘_]}“:
30-O o e BRia
Ly=— ='-[|4 =] s & Laf
i | e N

T AT

in cui i diversi termini assumono il seguente significato:

T, = temperatura media assoluta dei gas

A; = sezione del tubo di scarico

flas = angolo di anticipo di apertura della valvola di scarico
Cys = velocita del suono nei gas di scarico

n = regime di giri del motore in giri/min

$ = sezione pistone

Ta = lemperotura assoluto dell'aria nell'ambiente di aspirazione
u = velocitd media pistone

Una formulazione pil semplice defiata da rilevazioni sperimentali & quella fornita dall'americane
Philip H.Smith che suggerisce la sequente relazione:

[ AS-D’

1.4-d°
In cul;

A = durata totale di apertura della valvola di scarico

5 = corsa

D = alesaggio

d = diametro della sezione ristretia del condotte della valvela di scarico
Per I'uso di quest'ultima relazione si fenga solo presente che i dafi andranno inseriti in pollici e
che il risultato verra fornito in piedi. Per completezza di trattazione ricordiamo i coefficienti di
conversione dalle unita anglosassoni a quelle metriche: lin = 25,4 mm - 1f = 0,3048 m.

ATTREZZATURE PER L'ESECUZIONE DEL LAVORO

Chiavi a snodo e inglesi misura: 9 |corter montali sul pianale] -
10 [piastra centrale e colletior di scarico) - 13 [carter colletiori di
scarico e fascette di chiusura giunzioni) - 15 [collagamento
centrole, cololizzatore e fosceti chiusura giunzione centrale) -
17 (catalizzatore] - 22 [sonde lambda).

ALtrO

- Dispenser per lubrificante - Giravite a toglio [piccolo e grande per smentaggio supporfi in gomme) -
Brugcla da 6 (fissaggio terminali cromati).
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zata per il test obbio oll'aftivo solo-
mente 6,000 km circa.
Abbiomeo quindi procedu-
o alla rimozione
dello scarico orig
nale avvenfurandoc
in  un'operazione
relofivamente 5em|:||ice-
Se infalfi non esistono gros
quest'ultimo caso si & frattolo  si problemi nel rimuovere la parte
di una perdita, rispetto al date centrale e posteriore dell'intera
dichiarato dal costruttore, di 7 Nm. impianta, qualche difficolia I'abbia-
Da sottolineare come lo vettura ulilizz - mo incontrata nello staccare i collet

quanto riguar-
do invece lo
sIcurezza
passiva  una
scocco ad elevata resistenza
e lo generosa dolozione di airbog

I SISTEMI DI SCARICO: APPROFONDIMENTI

| requisiti cui deve soddisfare un impionto di scarico sono
molieplici. Tra i principali ricordiame |'attitudine ad offrire la
minor resistenza possibile all'uscita dei ges, lo capacita di
durare nel tempo e la possibilit di resistere o sollecitazioni
mecconiche e termiche, mollo spesso impartite contempora-

to le perfm-
mance della
vefiura sul banco o
rulli. Pariomo quindi dao

i i n rev g5 e
completanc il quadro di ”"':'l veffura 11_’_“ el bEHE : = neamenie. Olire a cio gli scarichi devono
' [ imi analisi della veliu- - el
che in uno spazio mollo limilato ; i : poler essere montali facilmente e non devone,
ko uri{Jeomoteg s anguar- 19, n congizion | per quanfo possibile, far sentire I'azione dei
i i iquar- originali. Do : f. it i
dia. In particolare per quanto riguar-  orig po ( ; gos allintemo dellabilacolo, Per quest ukimo

da gli airbag abbiame i due fronto-  alcune “rullate” di
li, i due laterali integroti nei sedilie ossestamento
quetli g tendina che p&rEn sono da  obbiomo rilevalo

problema i costruttori cercano solitamente di

“2omm .| sistemare i condoffi in zone sirategiche e utiliz-
el zano corter di protezione, sistemati nel sotio

R Rars coma gpticnd. Um; E:renzn d? (—“_ﬂb’ : sCOCCa, PrOprio per creare uno scudo fermico
ANALISI DELLO SCARICO Il: ;b:’:ﬁ;w::[: ' in grodo di isolare il pianale dall'aria calda in

arrivo dagli scarichi. In generale per la costru-
zione dei condotti di scarico vengono usali
lubi di acciio trafilofi o freddo e saldati tra
lora. Per i collettori di scarico non & raro, sulle
vetture di serie, trovare elementi in ghiso offe-
nuli per fusione e montafi grezzi cosi come
fuoriescono dal processo di produzione. lo resisienza a
razione che coratterizza | materiali utilizzofi per gli scarichi
|stiamo naturalmente parlando degli accioi] & anche superic-
re ai 500 N/mm’, In prodotti pid specifici, come & od esem-
pio il coso del sistema prodotio dalla Supersprint, si ufiliz
zano acciai inossidabili. Per aumentore lo protezione
dei tubi di scarico i condoti pil fradizionali vengono
vernicioli con speciali vernici antiruggine capaci di
resistere al colore. In ogni caso si frafio di soluzioni
copaci di arginare il problema della corrosione solo
in parte. Cid & dovulo alle sollecitazioni chimiche,
termiche & meccaniche cui i condofii vengono softo-
posti durante le normali condizioni di esercizio.
Nen dimentichiame inolire che olire all'azione dei resi-
dui acidi della combustione i condofti sono normalmente espo-
li agenti almosferici.

e = e
2L
15 2.2 2. 5'"-';.:’-;_"':

Come anficipato nei numeri prece- poco, visto che il
denti del giornale, ci sono “casi molore & rivscilo o
tecnici” che vale la pena approfondi-  fornire ben @ CV in R
re. Questo mese il profogonista & pil della potenza &=
'impianto di scarico della Cooper 5. dichiorata con una
Per fare le cose bene, abbiomo volu- coppia di 213 Nm coniro i I.“
to svolgere il lavoro di fest dolla “A" 220 Nm  dichiarati. In i
ollo "Z" presso la nostra sala =
prove, ove abbiomo effet-
tuate la  sostituzione
dell‘intero impianto e
abbiamo testo- :

MINI COUFER 5



SOVRALIMENTAZIONE

La Mini Cooper S odoita un sistema di sovralimentazione che sfrutta un compressore volumetrico di fipo Roots. A differenza del piis diffuso turbocom:-
pressore azionato dai gas di scarico il compressore volumetrico non sfrutta 'energia residua presente nei gas di scarico ma viene movimentato diret
tamente dall'albero motore. Questo fatto consente di offenere alcuni innegabili vanioggi, primo tra tutti 'annullamento del turbalag. Cié & possibile
proprio grazie al fatto che anche in corrispondenza dei bassi regimi del motore il compressore riesce comungue a “soffiare” gia una considerevole
quonfitd di aria nel condofto di aspirazione. L'utilizzo del compressore volumefrico, inolire, spiega in parte il miglioramento offenuto con lo scarico
prodatio dalla Supersprint. Sulle vetture con turbocompressore, infatti, la modifica dello scarico ha influenze mello pit fimitate in gquanio il progeti
sia tendenzialmente gicca sui tempi di apertura delle valvole di scarico per offenere un‘energia di pressione sufficientemente alta per lingresso dei
gas stessi in turbina. Questo & anche il motivo per cui su un motore sovralimentato difficilments si vedono angoli di incrocio delle valvole assai eleve-
ti. In moki casi |'opertura concomitante di valvola di scarico e di valvola di aspirazione & limitala @ pochi gradi. Sui motori aspirafi invece le cose
vanno in maniera decisamente diversa. Soprattutto sulle unit molto spinte i progettisti cercano di oftenere lavaggi imporianti aumentando gli ango-
li di incrocio e i tempi di apertura delle valvola di scarico e di aspirazione. || mofore della Mini Cooper § si posiziona quindi in una situazione infer-
media visto che il compressore volumefrico viene mosso dal motore, mentre allo scarico non & presente una furbina in grado di sfruftare 'energia dei
gas. Se quindi i condofii di scarico presentano sezioni relativamente piccole & chiaro che la fuoriuscita dei gas saré fanto pi frenata quanto pit il
compressore spingera aria in camera di combusfione. Detto in alire porole i collettori di scarico potrebbero rappresentare, in corrispondenza delle
pressioni di sovralimentazione pil elevate, un vero e proprio “collo di boffiglia”. La configurazione dello scarico prodotio della Supersprint rende
ragione di quanto detto e i 20 CV guadagnati sulla configurazione di serie ne sono una piena dimostrazione. Per non porlare della coppia motrice
che, dal conte suo, ha beneficiato di un incremento pari a 27 Nm,

MINI COOPER §




